1. Cyano0yayBanHsa DiHiKii.
2. PO3BUTOK aHTUUHOT0 KopabsieOyjyBaHHs. boiioBi kopa6,ii — 6ipemu Ta TprpeMu.
Toproei cygHa.

$1 HauHy CBOM paccka3sbl C UuTaThl Anbhpesa MaxaHa — uYesioBeKa TPY/[bl KOTOPOTO [0 CHX TOpP OMpeAessoT
MOPCKYIO CTpaTermio MHOTUX CTpaH: «CKJIOHHOCTb K TOPrOBJie, BK/IIOUaroIiast B cedst He0OX0JUMOCTh MIPOU3BO/ICTBA
Yero-To /il TOPTOBJIM, SIBJSETCS HALMOHA/TLHON XapaKTepPUCTHUKOW, Haubosiee Ba)KHOM /11 PA3BUTHS MOPCKOMH
Mouu. [Ipy Ha/MuMM 3TOTO M XOpOLIEro IMobepe)kbsi MajlOBEPOSITHO, UTO OINACHOCTH MOpPSI WK Kakoe-1ubo
OTBpallleHUe K HeMY yiepyKaT Hapo/i OT TIoMcKa 6oraTcTBa Ha MyTsX MOPCKOW TOPTOBJIA.

OTa LuTaTta NpeKpacHO ONMChiBaeT (PUHUKUMLEB - OAWH W3 MepBbIX HapOJOB OCBOMBILMX MOpeIlaBaHUe B
CpeJu3eMHOMOPCKOM pervoHe. OHM OJHUMM U3 TepBbIX OCBOMW/IM Mopckuhe TmyTd Cpeau3eMHOMOPbS,
Moperl/iaBaTe/y, TOProBL{bl, TUPAThI , @ UHOI/Ia ¥ IPOCTO HAeMHUKHU.

MHorue coBpeMeHHbIe JIF0U He MOHUMalT Ba)KHOCTU BOJHBIX apTepuii, Kak B JIpEBHOCTH, TaK U B COBPeMEHHOM
mupe. Kak 3T0 HU y/IMBUTENbHO, HO B aHTUYHbIe BpeMeHa ellle He ObIJI0 aBTOMOOW/IBHOTO TPAHCIIOPTa U Pa3BUTON
CeTH I0por, TI03TOMY BO3WUTh TOBApHI [I/isi TOPTOBJIH TIPUXOUIOCEH TY>KEeBBIM JTMO0 BOJHBIM TpaHCropToM. [Ipu sTom
HY)KHO YYeCTb, YTO TI'pY30MOJbLEMHOCTh JIOLIA[Y He OueHb Oosiblllasi, OHA U HA COBPEMEHHBbIX IIOBO3KaX C
ITHeBMOIIMHAMHU, MOJALIMITHMKAMHK U 10 xopoluei gopore ¢ TpyAoM 300 Kr TsHeT, a C MOBO3KaMM C/le/laHHbIMHU T10
AHTUYHBIM TeXHOJIOTHSIMU I'PY30TM0/beMHOCTh Majjasia pa3a B 3. B To)xe BpeMst BO/IHBINM TPaHCTIOPT TO3BOJISUT AaXke Ha
OTHOCHTEJILHO HeOosIbIoM cyzHe TiepeBo3uTh 20-30 ToHH Tpy3a.

Ho BepHeMcst K HaliuM O6apaHaM, T.e. PUHUKMIALIAM K HECUYACTbIO CTapaHUsIMM PUMJISIH [I0 Hac JIOIIO0 He TaK MHOTO
(UHUKMICKUX TeKCTOB, s I/le-TO Cjblliaj, 4To-TO oKoio 10k. A pum/siHe W TpeKu MO NpUYMHEe TOro, UTO C
(bVHUKHMILIaM NTOCTOSIHHO BOEBa/IM, O HUX YaCTO OT3bIBA/IMCh BeCbMa HeleCTHO, Jja U cBoero dununmna u Anekcaszpa
Make/10HCKHX, KOTOpbIe ObI CITOCOOCTBOBA/M PaCPOCTPAHEHUIO UX KYJIBTYPbI Y (PMHUKHIALIEB He ObL/IO.

OcHOBOI#1 /1T060T0 BOEHHOTO CPeAr3eMHOMOPCKOro (ioTa BIJIOThH 10 16 Beka Harieid 3pbl ObUTH rajiepbl U TOIbKO
rocjie OUTBBI MpH JlemaHTo el Ha CMeHyY CTa/iu NPUXOJUTD MapyCHbIe Cy/ia.

duHMKMMCKasa OMpeMa IO BEPCUU
BUKMIEOUM [ BEeK IO HD



Sergey
Text Box
1. Суднобудування Фінікії. 
2. Розвиток античного кораблебудування. Бойові кораблі – біреми та триреми. Торгові судна.  

Sergey
Text Box
Я начну свой рассказы с цитаты Альфреда Махана — человека труды которого до сих пор определяют морскую стратегию многих стран: «Склонность к торговле, включающая в себя необходимость производства чего-то для торговли, является национальной характеристикой, наиболее важной для развития морской мощи. При наличии этого и хорошего побережья маловероятно, что опасности моря или какое-либо отвращение к нему удержат народ от поиска богатства на путях морской торговли».

Sergey
Text Box
Эта цитата прекрасно описывает  финикийцев  - один из первых народов освоивших мореплавание в средиземноморском регионе. Они одними из первых освоили морские пути Средиземноморья, мореплаватели, торговцы, пираты , а иногда и просто наемники.

Sergey
Text Box
Многие современные люди не понимают важности водных артерий, как в древности, так и в современном мире. Как это ни удивительно, но в античные времена еще не было автомобильного транспорта и развитой сети дорог, поэтому возить товары для торговли приходилось гужевым либо водным транспортом. При этом нужно учесть, что грузоподъемность лошади не очень большая, она и на современных повозках с пневмошинами, подшипниками и по хорошей дороге с трудом 300 кг тянет, а с повозками сделанными по античным технологиями грузоподъемность падала раза в 3. В тоже время водный транспорт позволял даже на относительно небольшом судне перевозить 20-30 тонн груза. 

Sergey
Text Box
Но вернемся к нашим баранам, т.е. Финикийцам к несчастью стараниями римлян до нас дошло не так много финикийских текстов,  я где-то слышал, что-то около 10к. А римляне и греки по причине того, что с финикийцам постоянно воевали, о них часто отзывались весьма нелестно, да и своего Филиппа и Александра Македонских, которые бы способствовали распространению их культуры у финикийцев не было. 

Sergey
Text Box
Основой любого военного средиземноморского флота вплоть до 16 века нашей эры были галеры и только после битвы при Лепанто ей на смену стали приходить парусные суда.

Sergey
Stamp

Sergey
Typewriter
Финикийская бирема по версии википедии 7 век до нэ


KoHKpeTHO 0 (PMHUKUICKUX CyJaX M3BeCTHO He OUeHb MHOTO, eCTb IpeJrosoKeHHe, OHU IepBble MOCTPOUIUA U
Hayva/M SKCIUTyaTUpOBaTh OHMpeMbl — rajiepbl C ABYMs psilaMd Becesl, TPUOIM3UTeTbHO B 7 BeKe [0 Halllell 3pbl,
n300pesiu Kunb M coefviHeHWe Ta3 mmr. Kak u Oosee mo3zHMe TpedyecKre W PUMCKHe KopabsH, (UHUKUNCKHEe
rajepbl ObUTM 00OpY/JOBaHBI TapaHOM, a Ha Mamaybax pacroJiarajivich CTPEJKH, W3 MapyCHOTO BOOPY>KEHHS ObLT
npsiMoii mlapyc. HezmoctaTkom Bcex rasiep SIBASUJIOCH TO, UTO OHU OBbLTM TIpUBSI3aHbl K WCTOYHWKAM BOJIbI, U
(akTUUeCKH ObLTH CTIOCOOHBI TOJIBKO Ha KabOOTaXKHbIE T/IaBaHuSI.

O rpeuvecKux Cy/ilax HaM U3BECTHO 3HAUUTE/IbHO OOJIbIIIe, 10 PUUYKMHE Pa3BUTOM rpa)OMaHHU OHBIX

Vx GoeBble KOpabmi — OWpeMbl W WMMEBIIIME TPUPeMbl (TPUEphl) COOTBETCTBEHHO JBa W TPU psfia Becel,
CTpOUIMCh 6e3 IIMaHTOYTOB TI0 BHEIIHUM I11ab/I0HaM, UTO T03BOJIS/IO OBICTPO MOCTPOUTHL 000N (0T, ['TaBHBIM
opykueM OMpeM W TpupeM ObUI TapaH, KOTOPbIM OOBIUHO BBHITIONHSJICS B BHjle Tpe3yOlla unu KabaHbel rojoBbl. B
xozie 60s1 3TU Kopab/ii CTPEMUTUCH Pa3BUTh MaKCHUMa/bHBINA X0/, JIMIINTh KOpab/jb MPOTUBHUKA X0/la, CJIOMaB eMy
BeC/1a,a TIocyie y/IapyuTh B OOPT TapaHOM, WM B3STh Bpara Ha abopjax.

T'peueckas GupeMa S5 BeK OO HD
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Greek bireme. About soo B.C.

I'peueckasa Oupema. Kopabnp MMeeT Ha HOCY
pemeTuaTel danbmbopT,

a BecJa IpeblLOoB BEPXHEro pAla ONMUPAaJMCh
Ha BEIHECEHHEIE 3a OOPT CTOMKMU.

Becna rpebLOB HWXHETO pslla BCTABJAJMCH B
oTBepCTUA B OOpPTY, 3alMlleHHHEE

OT MNPOHMKHOBEHMS BOXIBEl KOXAHEIMM MaHXeTaMu.

Tpupembl Obii Gomee OBICTPOXOAHBIMM, WX CKOPOCTh XO/a Ha BeCjlaX COCTaB/syla CeMb — BOCEMb Y37IOB,
eCTeCTBEHHO He IOJIT0, HO BCe TPU psifjla Becea paboTany ToMbKO BO BpeMsi 0osi. [dake mpu HeOOJBIIMX BOJIHAX
HIDKHUW Psifi Beces BTSATMBAIM BHYTPh Kopabsisi, a TpeOHBIe MOPTHI 3aTATUBAIM KOXKaHbIMU. TiacTeipsivu. [lapycHoe
BOOpY)KeHHe COCTOsII0 U3 OOJIBILIOro TIPSIMOYTOJIBHOTO Tlapyca M Majoro Ha HAaK/JIOHHOW MauTe B HOCOBOM 4YacTu
Kopabsisi. Ero HamMuue [aBasio BO3MOXXKHOCTb CyJHY XOAWTh TpU OOKOBBIX BeTpax. MauTel BO BpeMsi 0os
youpamuck. Tpuepbl Obutn Haubosee 3ddexkTuBHbIME GoeBbIMU Kopabssimu Cper3eMHOMODBSI M CTa/li OCHOBOM
pumckoro ¢ota. B rozer [Tepeoii [TyHuueckoit BoiiHbl puMcKuid (hioToBogel] KoHCyn Kaii ywmuii ocHacTui Kopabimm
«BOPOHaMU» TIOBOPOTHBIMH OTPOKHU/IBIBAIOIIIMMUCS MOCTUKAMH ZI/1sT abOpAaXHOTO 005

MoOCTOK IIMPUHOM OKOJIO JBYX MeTPOB IApPHUPHO KPenmusics Ha ranybe, a Ha KOHLIbI UMeJl OCTPBIM «K/THOB», KOTODPBINA
BOH3a/ICsl B Masy0y Bpakeckoro Kopabjis, ¥ He JlaBajl eMy YBOJIMTHCS. PUMIIsIHE YacTO BOOpY)Kalnd CBOM Kopabmu
pa3HbIMM MeTaTeTbHbIMU MalllMHAMHU.


Sergey
Text Box
Конкретно о финикийских судах известно не очень много, есть предположение, они первые построили и начали эксплуатировать биремы — галеры с двумя рядами весел, приблизительно в 7 веке до нашей эры, изобрели киль и соединение паз шип. Как и более поздние греческие и римские корабли, финикийские галеры были оборудованы тараном, а на палубах располагались стрелки, из парусного вооружения был прямой парус. Недостатком всех галер являлось то, что они были привязаны к источникам воды, и фактически были способны только на каботажные плавания. 

Sergey
Text Box
О греческих судах нам известно значительно больше, по причине развитой графомании оных 
Их боевые корабли – биремы и имевшие триремы (триеры) соответственно два и три ряда весел,
строились без шпангоутов по внешним шаблонам, что позволяло быстро построить большой флот. Главным оружием бирем и трирем был таран, который обычно выполнялся в виде трезубца или кабаньей головы. В ходе боя эти корабли стремились развить максимальный ход, лишить корабль противника хода, сломав ему весла,а после ударить в борт тараном, или взять врага на абордаж. 

Sergey
Typewriter
Греческая бирема 5 век до нэ

Sergey
Stamp

Sergey
Typewriter
Греческая бирема. Корабль имеет на носу решетчатый фальшборт,
а весла гребцов верхнего ряда опирались на вынесенные за борт стойки.
Весла гребцов нижнего ряда вставлялись в отверстия в борту, защищенные
от проникновения воды кожаными манжетами.

Sergey
Typewriter


Pumckasa Tpuema
BomousMelmeHue PpPUMMCKOM TPUEPE OOCTUIAJo

230 7, nmmua — 45 M. Becsa ObuM pasHOM
IJIVHEL B HOCOBOM JacTu xkopabiusa
pacroJjioxeH 00eBOM MOCTMK — BOPOH, a Ha

KOpMe OalHsa OJIS CTPEJIKOB

Poct ponu B 6010 pa3HBIX MeTaTe/IbHbIX MallliH CHKaeT 3((eKTUBHOCTb TapaHHOW TAaKTUKKA DTO CBOJUT Ha HET
TIPEeUMYILIeCTBa TPHep, ¥ OHU MOCTENeHHO YCTYIAl0T MeCTo Wiu Oosiee TsoKesTbiM KopabiisiM, HaripuMmep, MeHTephl, Ha
nasiybe KOTOpBIX MOYKHO Pa3MeCTUTb OoJbllle TeXHUKH, Wind 6osee Menkum (bupeMbl W IMOYpHBI), B KOTOpbIE
TpyAHee Tonacte. K Hauamy HOBOUM 3pbl pUMJIsIHE TIOMyUWIH TIOJIHYO BiacTh B Cpeau3eMHOMOPCKOM OacceliHe.
OcCHOBHBIMH 3a/jlauaMu (DJI0Ta CTAHOBSITCS TIOAep>KKa JeHWCTBUM CYXOIMyTHBIX BOWMCK C MOps, pa3Be/Ka, BbICazKa
JiecaHToB, bopb0a ¢ MMpaTamMy ¥ 0XpaHa TOPrOBbIX CY/IOB.

B oT/ure oT 60€eBbIX, TOProBbie Cy/la OB TUXOXOAHBIMU. OTHOIIIEHHE JIJIMHBI K IIUpHHe KopIyca 6bi10 oT 3 7o 5.
BBICOKO TIOZIHSATasi KOpMa Tpu/iaBasia CyiHY JOTIOJTHUTE/TbHYI0 TIapyCHOCTh. KOHCTPYKTHBHBIE 0COOEHHOCTU KOpITyCa
Y MaTepuasibl, U3 KOTOPBIX MPOMU3BOJUIOCH CY/JHO, @ TAKXKe THUI JBMKUATE/IS OTPeZe/syd 0COOEHHOCTH PeruoHa, e
OHO CTpPOW/IOCH. Pa3mepbl Cy/iHa OTMpeesiCh MPOTS’KEHHOCTHI0 MapLIPYTOB, WX YJAJeHHOCTbIO OT Oeperos,
obBbemMaMu

MepeBO30K M xapakTepa rpy3a. OJHaKO MOXXHO BBIZE/IUTH HEKOTOpbIe O0Ifie uepThl TOPTrOBLIX KOpabsel pa3HbIX
HapO/IOB. AHTHUHbBIE TPY30Bble KOPAO/IM B OCHOBHOM HMMEJH TIOMIEPEUHYI0 CUCTeMy Habopa, KOTopasi COCTosla U3
pebep (IIMaHrOyTOB), BEPTHUKABHBIX CTOEK (IUIEPCOB) M 0AsoK, MO/AEeP>KUBAIOIIUX MamyOHbIM HacTUI (OUMCOB).
[InaHroytel 00bIMHO ObUTH He Lie/IbHBbIE, a pa3pe3Hble, COCTOSIHe U3 JBYX WIM TPEX YacTeH, CMEL|eHHBIX B/O0Jb
OOIIMBKH u MepeKPhIBAOIIUX Apyr Apyra.
[TpojonbHasi >KeCTKOCTb obecrieurBanach KuieM W Tany0oi cypgHa. [TocTerneHHO KOIMUuecTBO 0asioK, KOTOpbIe
obecrieurBaiy MPO/I0JIbHYIO YKECTKOCThb, YBEJMUMBA/IOCh, UTO TO3BOJIM/IO CYIIECTBEHHO YBEJUUUTH AJMHY CY/HA.
Hanuuue aByX pysiedl mpujaBaso CyJHY YCTOWUMBOCTH IO KYpPCY W TIOBBIIIAZIO €r0 MAHEBPEHHOCTb. OKHUMaXKU
TOPrOBBIX Cy/I0B ObUTM HEMHOTOUMC/IEHHBI M B KAueCTBE JBW)KUTE/ISI OHU HCII0J/Ib30Ba/IM TIPSIMbIE Tlapyca, KOTOpbie
KPEeINu/IMCh K CIUIOLITHON WX C/ioykeHHOU pee. [Tpy 61aronpusiTHeIX 00CTOSITENIbCTBAX CYAHO PAa3BUBAJIO MO/ HUMH
CKOPOCTb 710 5-6 y3/10B. OObIYHO KOPaOJ/ib MMe OJHY WX JBe MauThl. Becia ycTaHaB/IMBa/IUCh, KaK MPAaBU/IO, B
OJJVH SIPYC M UCIIO/Ib30Ba/IMCh TOJILKO B KaueCTBe BCIIOMOTaTe/IbHOTO CPe/ICTBA [IBIDKEHUS — /ISl BXO/|a ¥ BBIXO/a U3
TIOpTa WK MPY MaHEBPUPOBAHUM Ha Y3KUX y4aCTKaX WU MPHU OTCYTCTBHU BeTpa. ToOproeule cy/ja ObLIM JOCTAaTOUHO
KPENKUMH U 00/1afia/Ti XOPOIIMMH MOPEXOJHBIMU KaueCTBaMH M TIPU HEOOXOUMOCTH MOTJ/IM BbI/IeP)KaTh CHUJIbHBINA
IIITOPM. WHorpa 3TOTO ObL1O He/[0CTaTOYHO, 4TOOBI OTOPBAThLCS oT
TIpec/ieIoBaHus], U KYTII[bl CTAHOBU/IMCh KePTBAMH TMMPATOB, TaK KaK MPU OTCYTCTBUU BETPa, UX KOPab/M yCTymnanu B
CKOPOCTU HeOOJIBIIMM He MOPeXOJHBIM, HO 00Jiee CKOPOCTHBIM JIOJJKaM MOPCKUX pa300iHUKOB. [103TOMY rpy30BbIe
CyZia [O/roe BPeMsi CTOSUTM B TaBaHSIX B OXKU/AHWU TIOMYTHOTO BETpA, MPEANOYMTasl COBEpIaTh MEPexo/ibl Mo/

PumMmckoe TOpPIoBOE CYIHO 1 Bex un



Sergey
Stamp

Sergey
Typewriter
Римская триема
Водоизмещение римской триеры достигало 230 т, длина – 45 м. Весла были разной длины. В носовой части корабля расположен боевой мостик – ворон, а на корме башня для стрелков.

Sergey
Text Box
Рост роли в бою разных метательных машин снижает эффективность таранной тактики Это сводит на нет преимущества триер, и они постепенно уступают место или более тяжелым кораблям, например, пентеры, на палубе которых можно разместить больше техники, или более мелким (биремы и либурны), в которые труднее попасть. К началу новой эры римляне получили полную власть в Средиземноморском бассейне. Основными задачами флота становятся поддержка действий сухопутных войск с моря, разведка, высадка десантов, борьба с пиратами и охрана торговых судов.

Sergey
Text Box
В отличие от боевых, торговые суда были тихоходными. Отношение длины к ширине корпуса было от 3 до 5. высоко поднятая корма придавала судну дополнительную парусность. Конструктивные особенности корпуса и материалы, из которых производилось судно, а также тип движителя определяли особенности региона, где оно строилось. Размеры судна определялись протяженностью маршрутов, их удаленностью от берегов, объемами
перевозок и характера груза. Однако можно выделить некоторые общие черты торговых кораблей разных народов. Античные грузовые корабли в основном имели поперечную систему набора, которая состояла из ребер (шпангоутов), вертикальных стоек (пилерсов) и балок, поддерживающих палубный настил (бимсов). Шпангоуты обычно были не цельные, а разрезные, состоящие из двух или трех частей, смещенных вдоль обшивки и перекрывающих друг друга.
Продольная жесткость обеспечивалась килем и палубой судна. Постепенно количество балок, которые обеспечивали продольную жесткость, увеличивалось, что позволило существенно увеличить длину судна. Наличие двух рулей придавало судну устойчивость по курсу и повышало его маневренность. Экипажи торговых судов были немногочисленны  и в качестве движителя они использовали прямые паруса, которые крепились к сплошной или сложенной рее. При благоприятных обстоятельствах судно развивало под ними скорость до 5-6 узлов. Обычно корабль имел одну или две мачты. Весла устанавливались, как правило, в один ярус и использовались только в качестве вспомогательного средства движения – для входа и выхода из порта или при маневрировании на узких участках или при отсутствии ветра. Торговые суда были достаточно крепкими и обладали хорошими мореходными качествами и при необходимости могли выдержать сильный шторм. Иногда этого было недостаточно, чтобы оторваться от
преследования, и купцы становились жертвами пиратов, так как при отсутствии ветра, их корабли уступали в скорости небольшим не мореходным, но более скоростным лодкам морских разбойников. Поэтому грузовые суда долгое время стояли в гаванях в ожидании попутного ветра, предпочитая совершать переходы под парусами далеко от опасных берегов, не заботясь о «свежей» погоде.

Sergey
Stamp

Sergey
Typewriter
Римское торговое судно 1 век нэ




